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Dawne kupiectwo wrzesinskie

W miare specjalizowania sie profesji wzrastata takze potrzeba wymiany wytworzonych towaréw. W ten sposob krok za rozwojem rolnictwa i rzemiosta powstawat handel.
Wytworzyta sie w ten sposob kolejna grupa, jakq byli handlarze czy kupcy. Nieczesto samo kupiectwo stawato sie motorem napedowym dla rzemiesinikéw i wytworcow. Nie
bez znaczenie bylo tez to, gdzie dokonywano wymiany handlowej. Powstatly centra targowe, ktore wptywaly na rozwéj lokalny.

Przyktadem miasta, ktére powsta-
fo i rozwineto sie w miejscu targowym,
jest sama Wrzesnia. To tutaj w punk-
cie, gdzie w $redniowieczu przekra-
czano bréd na rzece Wrzesni (dzi$ zwa-
nej Wrzednica), zatrzymywali sie we-
drowcy i handlarze. Miejsce przy bro-
dzie byto doskonate na wymiane han-
dlowa. Pierwotna wies$ rolnicza zmie-
niata sie w wie$ targowa. Po wprowa-
dzeniu w XIIl w. na szersza skale syste-
mu tréjpoléwki zwiekszyta sie produk-
cja rolna. Wzmogto to proces wymia-
ny, przede wszystkim lokalnej. Chtopi
z okolicy przybywali do wsi przy bro-
dzie na Wrzesni, by dokonac tu wy-
miany towaréw. Na targu bezposredni
producent stykat sie najczesciej z kon-
sumentem. Chtopi oferowali nadwyzki
zywnosciowe, przede wszystkim zbo-
Ze, za co w zamian skupiajacy sie w
osadzie targowej rzemieslnicy ofero-
wali narzedzia do pracy lub inne wy-
roby — szewskie, bednarskie, garncar-
skie. Z czasem rozwijajaca sie wymia-
na towarowa dzieki upowszechnieniu
sie pienigdza stafa sie wymiana towa-
rowo-pieniezna.

Pierwsi dziedzice tej wsi pochodza-
cy zrodu Porajéw zamieszkiwali w nie-
wielkim grédku strzegacym wiasnie
tej przeprawy. Siedzibe owag mozna
lokalizowa¢ w miejscu obecnych tzw.
$cionek miedzy ulicg Harcerska a Mito-
stawska. Pierwotnie gtéwna droga ko-
munikacyjna taczyta piastowskie gro-
dy na terenie Grzybowa i Giecza. Tutaj
schodzity sie tez drogi zLadu i Gniezna.
Po poétnocnej stronie grédka Porajow
uksztattowat sie sporych rozmiaréw
plac targowy. Nastgpito to po zmianie
tras szlakéw komunikacyjnych, kiedy
to Kazimierz Kujawski zagarnat kaszte-
lanie ladzka. Wymusito to uformowa-
nie sie nowej drogi z Kalisza do Gnie-
zna przez Pyzdry oraz wiasnie przez
przekraczanie brodu na rzece Wrze-

$ni. Osig powstatego placu targowe-
go stafa sie rozszerzajaca sie tutaj dro-
ga do Gniezna, tworzaca ksztatt owal-
nicy zwezonej na potnocy oraz ucietej
na potudniu. Jest to obszar zamknie-
ty dzisiejszymi ulicami: od zachodu -
Mickiewicza, zachodnia pierzeja Ryn-
ku, Dzieci Wrzesinskich, Koscielna, od
wschodu - Jana Pawta II, wschodnia
pierzeja Rynku, Sienkiewicza, od potu-
dnia wspomniane $cionki taczace Har-
cersky i Mitostawska. Znaczenie dro-
gi z Pyzdr do Gniezna potwierdza fakt
zawarcia w 1303 r. pomiedzy kupca-
mi gnieznienskimi i pyzdrskimi umo-
wy obronnej przeciwko rabusiom. Po-
fozenie Wrzesni na drodze tranzyto-
wej dawato jej lepsze mozliwosci roz-
woju. Pojawienie sie kupcéw stwarzato
dogodne warunki nie tylko do ozywie-
nia wymiany gospodarczej, lecz takze
przyspieszato wprowadzanie nowych
form organizacyjnych osady. Dlate-
go nalezy przypuszczac, ze wkasnie w
| potowie XIV wieku Wrze$nia otrzyma-
fa miejskie prawo magdeburskie. Plac
targowy po lokacji miasta stat sie jego
rynkiem, na ktérym nadal odbywata
sie wymiana handlowa.

Pozniejsze drogi tranzytowe wy-
korzystywaty rézne warianty drég lo-
kalnych. Na jednym z nich bazowa-
fa wspomniana wyzej droga tranzyto-
wa z Kalisza do Gniezna. Droga ta nale-
zata w Wielkopolsce do wezta kaliskie-
go. Na nasilenie ruchu tranzytowego
biegnacego przez Wrzesnie w XIV w.
wskazywac¢ moze kolejna umowa ku-
piecka, jakg zawarto w 1350 r. kupiec-
two Poznania, Pyzdr i Kalisza. W kolej-
nych wiekach waznos¢ drogi z Kali-
sza przez Pyzdry, Wrzesnie do Gniezna
podkreslaty ustawy sejmu polskiego.
W 1496 roku sejm piotrkowski nadat
tej drodze charakter traktu panstwo-
wego. Za gtéwne jego punkty uznat
Kalisz, Pyzdry, Wrzesnie, Gniezno, a da-

lej Bydgoszcz. Wrzednia uzyskata wéw-
czas prawo sktadu, ktére oznaczato, ze
kazdy kupiec przejezdzajacy tedy mu-
siat sie zatrzymac i wystawi¢ swdj to-
war na sprzedaz. Pézniej kolejno po-
twierdzity ten przywilej sejm piotrkow-
ski w 1565 r. oraz konstytucja sejmu
warszawskiegoz 1611 r.

Od XV w. w komunikacji handlo-
wej coraz wieksza role nabierata droga
z Poznania na Mazowsze. Wspomina ja
dokument z 1444 r. Droga wiodta z Po-
znania przez Srédke, Kostrzyn, Siedlec,
Nekle, Zasutowo, Psary, dochodzita
przez Wodniki do Zawodzia i mostu
na rzece Wrzesni. Od Kostrzyna biegt
tez jej drugi wariant prowadzacy przez
Guttowy, Stroszki, Gasiorowo, Opatéw-
ko, Zerniki do wrzesinskiego mostu.
Wariant ten zwany byt w 1603 r. dro-
ga prowadzaca do miasta ,Via Wrze-
snia” Na wschodniej stronie miasta tra-
cit na znaczeniu starszy wariant prowa-
dzacy przez Gozdowo, Graboszewo,
Skarboszewo do Stupcy. Drugi trakt
wiodt Drogg Gutowska, ktéra za mia-
stem byta bardzo btotnista, i dalej kie-
rowat sie na Wegierki, Strzatkowo do
Stupcy. W XVI w. droga ta wymienia-
na jest w Cursus proficisci jako stano-
wigca czes¢ traktu z Poznania przez te-
czyce do Krakowa. Jako jeden z punk-
téw traktu wymienia sie tam Wrzesnie.
Trzeci trakt, uzywany w XVIII w., pro-
wadzit przez Gutowo Wielkie i wyko-
rzystywat droge w kierunku Powidza
zwang Starym Traktem Torunskim. W
Gutowie Wielkim znajdowata sie prze-
prawa przez strumierr Rudnik. W btot-
nistym miejscu, ktére podczas rozto-
péw zalewane byto wodga, usypano
dtuga groble i nad strumieniem spie-
to ja mostem dtugosci 43 tokci, dzie-
ki czemu przeprawa byta w miare su-
cha. Dalej trakt ten wiodt przez Otocz-
ne, Brudzewo, Mieczownice do Klecze-
wa i Slesina.

. Tutaj pocqt;k X w. (ze zbioréw Muzeum Regionalnego im. Dieci Wrzesinskich)

Akta poznanskich korporacji kupiec-
kich wymieniaja w XVI w. Wrze$nie jako
miejsce poboru nielegalnego myta.
Od XV w. utrzymanie drég w nalezy-
tym stanie wyraznie zlecane byto przez
wiladze panstwowa wielkiej wtasnosci
ziemskiej. Widocznie éwcze$ni dziedzi-
ce wrzesinscy nie najlepiej wywiazywa-
li sie z tego obowigzku, bo kupcy po-
znanscy narzekali na zly stan drég pod
Wrzes$nia. Podobnie byto w 1767 r., kie-
dy urzednicy starosty kaliskiego, doko-
nujac z rozkazu kréla przegladu mo-
stow i grobel, ocenili drogi pod Wrze-
$nig jako btotniste i wymagajace na-
prawy. Stwierdzili, ze cfo pobierano we
Wrzesni od dawna. Ustalili jednak nowe
taryfy mostowego dla przeprawy na
moscie na rzece Wrzedni i na moscie z
grobla na Rudniku w Gutowie. Informa-
cje o taryfach miano przybija¢ na stu-
pach w miescie. Optaty od furmandw i
kupcéw otrzymywac miat dwor wrze-
sinski. Dziedzic miat tez obowigzek re-
perowania bfotnistej ulicy.

Wraz z przywilejami miejskimi Wrze-
$nia otrzymata prawa odbywania coty-
godniowych targéw i kilku jarmarkéow
w roku. W XVI w. odbywaly sie tu coty-
godniowe targi i cztery jarmarki rocz-
nie. W 1671 r. dziedzic majetnosci wrze-
sinskiej nadat miastu przywilej czterech
jarmarkéw panskich, tzn. takich, z kto-
rych dochody pobierat dwor: pierwszy
na $w. Stanistawa (8 maja), drugi na na-
rodzenie $w. Jana Chrzciciela (24 czerw-
ca), trzeci na przeniesienie $w. Stanistawa
(27 wrzesnia), czwarty na ofiarowanie
Najswietszej Maryi Panny (21 pazdzierni-
ka) oraz trzy jarmarki miejskie: pierwszy
na sw. Grzegorza (12 marca), drugi na sw.
Wawrzynca (10 sierpnia) i trzeci na $w.
Agnieszke (21 stycznia). Podczas jarmar-
kéw panskich pfacono 1 grosz podatku
placowego na rzecz miasta.

Od XVI w. Wrzesnia posiadata nie-
mate znaczenie handlowe. Szczegél-

ne kontakty handlowe kupcy wrzesin-
scy utrzymywali z kupcami gnieznien-
skimi. Na jarmarkach w Gnieznie wy-
najmowali kramy dla sprzedazy swych
towarow. O zamoznosci kupcodw wrze-
sinskich swiadczy to, ze u nich zadtu-
zali sie kupcy gnieznienscy. Procz tego
Wrzednia utrzymywata szerokie kon-
takty handlowe z Pyzdrami, Pozna-
niem, Bydgoszczg, Toruniem, Wrocta-
wiem, Lesznem i Koscianem.

Na targach i jarmarkach wrzesiriskich
chtopi z pobliskich wiosek sprzedawa-
li produkty rolne oraz drewno z okolicz-
nych laséw, a nabywali towary rzemiesl-
nicze. Bydfo sprzedawano miejskim rzez-
nikom, a takze kupcom przybywajacym
z Poznania. Na targi odbywajace sie od
Sw. Barttomieja (24 sierpnia) do Trzech
Kroli (6 stycznia) pozwolono przybywac
rzeznikom, ale z zastrzezeniem, ze na tar-
gi beda przywozi¢ ubite bydfo w cato-
$ci, ztojem i skéra. Od 1750 r. mieszcza-
nie handlowali stadami wieprzéw i sko-
péw (kastrowanych baranéw), ktére pa-
$li na polach Kaczanowa. Do wrzesin-
skich rodzin kupieckich nalezeli wtedy
Poturalscy, Burkiewiczowie, Woziwodz-
cy. Pod koniec XVIII w. produkty na tar-
gach wrzesinskich byty dos¢ tanie.

Wszystkie towary wywozone i prze-
wozone przez Wrze$nie podlegaty kon-
troli znajdujacej sie tu krélewskiej komo-
ry celnej. W latach 1553-1554 przez ko-
more celng przewieziono znaczna ilos¢
sukna prostego. Znajdowata sie tez tu-
taj miejska miara i waga. We Wrzedniina
innych targach w okolicznych miastach
byfa w uzyciu tzw. miara wrzesiriska. Nie
mozna dzi$ okresli¢ jej wielkosdi, ale jej
uzywanie swiadczy¢ moze o znaczeniu
i zasiegu handlu wrzesinskiego. Pod ko-
niec XVIIl w. Komisja Dobrego Porzad-
ku legalizowata i ostemplowywata mia-
re i wage miejska. Précz kupcdw han-
dlem zajmowali sie rdwniez karczmarze
oraz rzemieslnicy sami zbywajacy swoje
produkty. Gospody byty wtasnoscia dzie-
dzicdw i dzierzawiono je chrzescijanom.
W 1793 r. znajdowaly sie we Wrzesni trzy
gospody, jedenascie wyszynkéw — trzy
dworskie i osiem mieszczanskich. Utrzy-
mano je w znosnym stanie. W XVIII stu-
leciu na drogach wielkopolskich czynne
byly regularne kursy krélewskiej pocz-
ty polskiej. We Wrzesni znajdowata sie
poczta i stacja przeprzegowa na trasie z
Poznania do Warszawy. W okresie saskim
przechodzity tedy kursy konne (sztafeta
krélewska) oraz wozowe. Kursy przecho-
dzace przez Wrzesnie wyraznie potwier-
dzone sa w latach 1764-1793.
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